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Verbindungsrampe A43/A1

2 Bestand

2.1 Technische Beschreibung

Bei dem Bestandsbauwerk aus dem Jahr 19467 (Auftragssumme: 1.000.000,00 DM) handelt
es sich um eine in Langs- und in Querrichtung vorspannte 4-feldrige Hohlkorperplatte mit
Spannweiten von jeweils 18,50m und einer Gesamtlange von rund 74,00m. Die Breite des
Uberbaus betragt 14,75m [Breite zwischen den Gelandern: 14,25m, Fahrbahnbreite:
11,25m) und die Konstruktionshohe 1,0m. Das Bauwerk weist demnach eine Schlankheit
von L/H, = 18,5 auf. Es wurde nach DIN 1072 fur die Briickenklasse 60 bemessen. Die
Schiefwinkligkeit betragt ca. 65,7gon und die geringste Durchfahrtshohe 5,38m nach Auf-
mal vom 06.02.2020.
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Interne Bauwerksbezeichnung (BW-Nr.) 4609 512

Bauwerksname A43-Ast / A1 - AK Wuppertal-Nord -
Briickenklasse BK 60, Nachweisklasse C, Stufe 2
Gesamtlange 74,0m

Breite zwischen Gelander 14,25 m

Fahrbahnbreite 11,256 m

Briickenflache 1055 m?

Lichte Hohe 539m

Konstruktion Hohlkorperplatte

Hauptbaustoff des Uberbaus Spannbeton

Letzte Hauptprifung 02/2015

Bauzustandsnote 2,8

Baujahr 1967

Einzelstutzweite / Blocklangen 18,50 m

2.5 Abbruch

Der Uberbau wird konventionell mechanisch abgebrochen. Der Bestandsiiberbau wurde im
Traggerist ohne Koppelfugen hergestellt. Aufgrund der geringen Hohe Uber Gelande, kann
der Abbruch ,von unten” konventionell mit Stemmbagger und Abbruchzange erfol-
gen (oberhalb GOK). Vor dem Abbruch des Uberbaus ist dieser zur Separierung der Abfall-
stoffe und zur Vereinfachung des Abbruchs selbst unter Bertlicksichtigung der Ergebnisse

der Bausubstanzuntersuchung (siehe Abschnitt 3.4) zu , leichtern”:

- Demontage von Geldndern, Fahrzeugriickhaltesystemen, Ubergangskonstruktionen,

Entwasserungssystemen, Fugenabdeckband, Ummauerung + Glasvliesfolie (Stutzen)

- Trennung der Kappen vom Konstruktionsbeton
- Oberflachiges Abtragen von Strafienbelagen

Fir den Abbruch der Unterbauten und deren Griindung (unterhalb GOK) werden nach Ab-

bruch des Bestandsuberbaus Baugruben hergestellt. Der Abbruch der Unterbauten kann
danach ebenfalls konventionell mit Stemmbagger und Abbruchzange erfolgen.

Fir weitere Informationen zu den Altlasten vgl. Kapitel 3.4. Fir weitere Informationen zu

Herstellung, Bauablauf vgl. Kapitel 10.
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Die anfallenden Abbruchmaterialien sind gem. chemisch-physikalischer Voruntersuchun-
gen zu entsorgen/ wieder zu verwerten.

Zusammenfassung Vorgehen Abbruch

= Aufbau Behelfsbriicke, Verkehrsumlegung von A43-Ast auf Behelfsbriicke

= Ruckbau der Schutzeinrichtung, Kappen und des Belags unter Berucksichtigung
der Ergebnisse der Bausubstanzuntersuchung im Abschnitt 3.4 (Bauwerk Ablas-
ten)

= Vollsperrung BAB1

= Schutz der BAB1 durch Baggermatratzen und Sand-Kiesbett, ggf. Staubschutz-
wand, Wasserkanone

= Beginn mechanischer Abbruch von unten

= Abbruchmaterial ist mit Geratschaften fur den Abtransport zu zerkleinern und di-
rekt abzufahren.

» Abbruch Widerlager (ggf. Stutzen) nachtraglich

2.6 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Die bauzeitliche Verkehrsfiihrung erfolgt auf der Behelfsbriicke in Nebenlage.
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3.4 Altlasten, Kampfmitteluntersuchung

Nach den vorliegenden Ergebnissen der Bodenerkundung kann der Untergrund im Bereich
des geplanten Bauvorhabens vereinfacht in drei Schichten eingeteilt werden:

e Schicht I: Fahrbahndecke / Oberboden / Auffillungen / aufgefiillte Béden
e Schicht Il: Kalkstein (Devon)
e Schicht lll: Tonstein und Sandstein (Karbaon)

Fur die Ergebnisse der chemischen Analyse an Asphalt- und Bodenproben wird das Gut-
achten vom 28.02.2025 mit dem Inhalt ,Umwelttechnische Untersuchungen und Begutach-
tung” verwiesen. Demnach weist die Asphalttragschicht der Richtungsfahrbahn Bremen
der BAB A1 starke Belastungen mit PAK und z.T. mit Phenolen auf. Es handelts ich um
gefahrlichen Abfall, der unter der Abfallschlusselnummer 17 03 01* einer Entsorgung zu-
gefihrt werden muss.

Inshesondere im gewachsenen und teilweise im umgelagerten Ton- und Sandstein wurde
im Eluat ein saurer pH-Wert festgestellt, aufgrund dessen das Aushubmaterial, das von
der Baustelle abgefahren wird, einer fachgerechten Entsorgung zugefuhrt werden muss
und nicht einer externen Verwertung zugefiihrt werden kann. Nach derzeitigem Kenntnis-
stand muss von einer Entsorgung auf einer Deponie der Klasse lll ausgegangen werden.
Der Aushub der gewachsenen Béden, der einer externen Verwertung / Entsorgung zuge-
fiihrt werden soll, wird wahrend der Bauzeit daher kleinteilig erganzend beprobt und ab-
fallwirtschaftlich deklariert werden mussen.

Die Vorgaben der Ersatzbaustoffverordnung gelten nicht, wenn das Aushubmaterial, unab-
hiangig von dessen Einstufung oder Uberschreitung einer Materiaklasse der EBV, vor Ort
auf der gleichen Baustelle unter vergleichbaren Randbedingungen vor Ort zwischengela-
gert und wieder eingebaut wird.

Das Grundwasser im Bereich des nordlichen Widerlagers (Grundwassermessstellen
GWMst. 4 und GWMst. 5) und am Dammfuf des sidlichen Briickenwiderlagers (Grundwas-
sermessstelle GWMst. 11) sind gemaf DIN 4030 der Expositionsklasse XA1 zuzuordnen und
demnach als ,schwach betonangreifend” einzustufen. Im Damm der BAB A43 im siidlichen
Widerlagerbereich (Grundwassermessstelle GWMst. 14) ist das Grundwasser aufgrund des
erhohten Gehaltes kalklosender Kohlensaure der Expositionsklasse XA2 zuzuordnen und
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demnach ,stark betonangreifend”. Daher wird fiir die Unterbauten die Expositions-
klasse XAZ2 vorgesehen.

Gemal Bausubstanzuntersuchung der arccon Ingenieurgesellschaft mbH vom 24.11.2025
wurde im Zuge der Schadstofferkundung des bestehenden Brickenbauwerks ,BAB A43-
Ast (iber die BAB A1" mehrere Materialien, mit erhohten Schadstoffkonzentrationen ange-
troffen:

e Asbesthaltige, teilweise zusatzlich mit KMF oder teerhaltigen Inhaltsstoffen belastete,
elastischen Fugenmassen quer und langs der Fahrbahn

e Asbesthaltiges Glasvlies (Abdichtung) zwischen dem Asphalt der Fahrbahnbefestigung
und dem Beton des Uberbaus

Diese Materialien missen vor Beginn des maschinellen Abbruchs des Brickenbauwerks
(Fugenmassen) bzw. vor dem Abbruch des Uberbaus und nach Entfernung des bitumingsen
Asphalts der Fahrbahnbefestigung (Abdichtung) unter Beriicksichtigung der TRGS 519 mit
einem geeigneten Verfahren von den umliegenden Materialien separiert und als gefahrli-
cher Abfall mit der Abfallschlisselnummer 17 06 05* [asbesthaltige Baustoffe] entsorgt
werden.

Die Abfallschlisselnummer des Abbruchmaterials aus dem Beton muss, sofern asbesthal-
tige Abstandshalter festgestellt werden, gemal3 der LAGA-Mitteilung M23 mit dem Zusatz
.geringflgig asbesthaltig - zur Beseitigung” versehen und das Material deponiert werden.
Um gefahrlichen Abfall handelt es sich dabei nur, wenn > 0,1 Masse% Asbest im Abbruch
nachgewiesen wird.

Es sind geeignete Verfahren unter Einhaltung der TRGS 519 zum Abfrasen anzuwenden
(Frasen mit Direktabsaugung oder Einhausung].

Bei dem im Abschnitt 2.5 beschrieben Vorgehen fir den Abbruch des Bestandsbauwerks
muss die Schadstoffbelastung durch Asbest in der Abdichtung zwischen Konstruktionsbe-
ton und dem Fahrbahnasphalt beriicksichtigt werden. Daher sind vor der Vollsperrung zum
Abbruch des Bestandsbauwerks nachfolgende Arbeitsschritte durchzufiihren:

- Installation Kappengeriist am Bestand

- Abbruch Gesims auf Kappengeriist

- Abbruch Kappe

- Abfrasen Asphalt

- Abfrasen asbesthaltige Abdichtung

- Dann Vollabbruch Uberbau wahrend Vollsperrung

Gemaf Empfehlung des Kampfmittelbeseitigungsdiensts Westfalen-Lippe vom 27.04.2020
liegen im Baufeld der der Verbindungsrampe zwei Bombardierungsbereiche bzw. zwei Be-
reiche mit Artilleriebeschuss vor. Gemall Empfehlung der Bezirksregierung sollen die zu
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bebauenden Flachen und Baugruben sondiert werden und die Anlage 1 TVV angewendet
werden.

(o] Blindgangerverdachtspunkt N keine erkennbare Belastung
(o) :Ieinﬁfjl?r‘ra:gerverdach!spunkt NO—
D Antragsflache @ starke Bombardierung
D sonstige Antragsflachen Flache mit Beschuss
’I‘ Stellungsbereich

Abbildung 9: Luftbildauswertung Kampfmittelbeseitigungsdienst Westfalen-Lippe

Werden wahrend der Bauarbeiten im Baubereich Kampfmittel gefunden, so sind die Arbei-
ten an der Fundstelle sofort einzustellen, die Fundstelle ist abzusperren und die Polizei
oder das zustandige Ordnungsamt sowie der AG zu informieren.
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4 Unterbauten

4.1 Widerlager, Fliigel

Die flach gegrindeten Widerlager werden in Form von Kastenwiderlagern mit der Schief-
winkligkeit der Widerlagerwand von ca. 66 gon zur Bauwerkslangsachse und mit zur Bau-
werkslangsachse parallelen Fligeln ausgefiihrt. Die Widerlagerwande einschliefilich der
Fligel werden in C30/37 (XD2, XF2, XC4, WA, XA2) und die Fundamente in C30/37 (XD2, XF2,
XC2, WA, XA2] hergestellt. Sowohl am @stlichen als auch westlichen Widerlager wird eine
Ubergangskonstruktion gemaR Richtzeichnung RiZ Ube1 erforderlich. Die beiden Widerla-
ger der Brucke werden als nicht begehbare Widerlager ausgefuhrt Die Entwasserung der
Widerlagerbank erfolgt gemali RiZ Was 5. Die Fligelwande werden entsprechend der RiZ
FLa 1/ Bild 1 ausgebildet. Die Hinterfullung der Widerlager erfolgt analog zu Was 7.

4.2 Pfeiler

Die ebenfalls flach gegriindeten Mittelpfeiler des Bauwerkes werden als Scheiben mit ab-
gerundeten Ecken und jeweils konstantem Vollquerschnitt (iber die Pfeilerhdhe ausge-
fuhrt. Die Ausrichtung der Pfeiler in Achse 10 erfolgt parallel zur Achse der BAB 1 und
somit schiefwinklig zur Briickenachse.

Alle drei Pfeiler sind identisch ausgefihrt. Die Pfeilerbreite betragt von 2,5 m und die Dicke
des massiven Pfeilerquerschnittes betragt 1,2 m, wobei die Ecken jeweils mit einem Radius
von 0,3 m abgerundet sind. Die Pfeilerhohe betragt im Mittel ca. 5,3 m.

Die Pfeiler einschlieBlich der Fundamente werden in C30/37 (XD2, XF2, XC4, WA, XA2) her-
gestellt.
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Tragkonstruktion

Die Briicke Uber die Bundesautobahn BAB 1 ist als 2-feldrigen Spannbeton-Fertigteilbri-
cke mit 7-stegigem Plattenbalkenguerschnitt konzipiert. Die Plattenbalken werden aus
Fertigteilen mit Vorspannung im sofortigen Verbund hergestellt, die nach Einheben in ihre
Endlage mit einer Ortbetonerganzung versehen und mit einer durchlaufenden Vorspan-
nung im nachtraglichen Verbund vorgespannt werden. Es werden Quertrager an den Wi-
derlagern und Uber der Mittelpfeilerachse angeordnet. Im Bereich des Mittelpfeilers sind
temporare Traggeriste zur Auflagerung der Fertigteile im Bauzustand erforderlich.

Die (schiefwinklig) gemessenen Einzelstiitzweiten ergeben sich zu 27,0 m - 29,0 m, woraus
sich eine Gesamttragweite von 56 m ergibt. Bei einer Konstruktionshdhe von ca. 1,52 m
ergibt sich somit eine maximale Schlankheit |/h = 19. Die Gesamtbreite des Querschnitts
betrdagt 15,35 m mit einer Breite zwischen den Gelandern von 14,85 m. Die Breite der Fer-
tigteilstege ergibt sich an der Unterkante zu 0,55 m und an den Kragarmanschnitten zu
0,6 m. Die Kragarmanschnitte weisen fur die Fertigteile eine Hohe von 12 cm auf und ver-
jungen sich zum Querschnittsrand auf 10 cm. Die Hohe der Ortbetonschicht variiert auf-
grund des wechselnden Quergefalles. Der Achsabstand der Fertigteile im Feld 1 (Nord) be-
tragt 2,096m und im Feld 2 (Sud) 2,02m und verlauft feldweise konstant. Die MaRdifferenz
in der Draufsicht zwischen der Straflenachse (Klothoide) und den Fertigteilachsen (Gerade]
wird in den aufBeren Kragarmen der Randfertigteile ausgeglichen:

Ostseite Westseite
min. Kragarm- | max. Kragarm- | min. Kragarm- | max. Kragarm-
lange [cm] lange [cm] lange [cm] lange [cm]
Feld 1 (Nord
etd 1 (Nord 64,3 120,6 56,4 13,5
Feld 2 (Std)

Die Kappen haben eine Breite von 2,05 m und werden analog RiZ Kap 1 ausgebildet. Der
Kappeniiberhang ist 35 cm breit. Die Kappen werden aus Stahlbeton C30/37 LP (XD3, XC4,
XF4, WA) mit Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1 Tab. 3.1.1 und max. W/Z-Wert von
0,45 nach ZTV-ING 3-1 ausgebildet. Das Quergefalle der Kappen betragt 4%.
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Die Fertigteile des Uberbaus werden in C50/60 (XD2, XF2, XC4, WA ausgefiihrt. Die Ortbe-
tonschicht ist mit einer Gite C35/45 (XD1, XF2, XC4, WA) vorgesehen.

Hauptabmessungen:
e Stitzweiten 27,0-290m
e Gesamtlange zwischen den Endauflagern: 56,0 m
e Breite zwischen den Gelandern (nutzbare Breite) 14,85 m
e Kleinste lichte Hohe > 470 m
e Kreuzungswinkel: 65,073 gon
¢ Konstruktionshohe rd. 1,54 m
e Bruckenflache ca. 860 m*

Folgender Bauablauf ist fur die Realisierung des Ersatzneubaus geplant:

Bauphase 0 (VZP 09 A1-BPO) - Allgemeine Vorarbeiten

Rodung im Baustellenbereich

Einrichtung der Verkehrsfihrung

Entfernung der Schutzeinrichtungen im Abfahrtsbereich am Bestandsbauwerk Achse |
+ Il

Herstellung einer asphaltierten Flache zur spateren Nutzung als Ausfahrt Richtung
B326/A46

Mulden verrohren, Entwasserung der Fahrbahn sicherstellen

Herstellung der Baustraf3e hinter Achse | des Bestandsbauwerks

Bauphase 1 [VZP 03 A43-BP1und 11 A1-BP1) - Vorbereitung BB Achse B0 + B20

Bauphase 1a:

.—‘|5

oW

Umlegung des Abfahrtsverkehrs zur B326/A46 [FR Bremen) auf die bauzeitlich verlegte
Abfahrt (verkirzt)

Verlegung der Entwasserung DN 400 am sudl. Widerlager, Verlegung AUSA-Kabel am
nordlichen Widerlager

Herstellung der Baustellenflache im Suden

Abfuhr der Erdmassen
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A43
5. Einrichtung der bauzeitlichen Verkehrsfihrung
6. Nutzung des rechts liegenden Bereichs fiir Baustellenbelange

Bauphase 1b:

Achse B0

1. Herstellung einer Arbeitsebene (+291.00m) und Rampe fir das Bohrgerat

2. Herstellung der tangierenden Bohrpfahlwand, Einbringen der Trager (Tragerbohlwand)
und Stahlbetonwand-Erganzung oberhalb der Bohrpfahlwand

3. Herstellung der 1. Ankerlage [Bohrpfahlwand und Tragerbohlwand)

Achse B20

4. Herstellung der Baugrube flr das Behelfswiderlager und den Kranstellplatz

5. Herstellung des Verbaus vor und neben dem Behelfswiderlager, Sicherung der vorhan-
denen Leitungen

6. Herstellung des Behelfswiderlagers

Bauphase 1c:

Achse B0

1. Erstellung der Baugrube und einer Bohrebene (+287.00m) fur die Unterfangung des
Behelfswiderlagers

2. Zwischenzeitliche Herstellung der 2. Ankerlage der Tragerbohlwand

3. Herstellung der Unterfangung zur spateren Baugrube des Uberfliegers
4. Herstellung der Baugrube fir das Behelfswiderlager

5. Herstellung des Behelfswiderlagers

6. Verfullen der Baugrube

Achse B20

7. Erstellung einer Bohrebene (+289.50m) und Rampe fir das Bohrgerat

8. Herstellung der tangierenden Bohrpfahlwand, betonieren der Stahlbetonwand

9. Anschuttung hinter dem Behelfswiderlager fiur den spateren Fahrbahndamm der Be-
helfsumfahrung

10. Herstellung der Riickverankerung (1. Ankerlage)
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Bauphase 2 [VZP 05 A43-DL3-BP2 und 13 A1-BP2):

Bauphase 2a - Aufbau Mittelpfeiler BB, Einhub BB:

1.

Umschwenkung des Verkehrs auf der A1 zur Herstellung des Mittelpfeilers BB und
Rickbau Bestand

2. Entfernung der Schutzeinrichtung Mittelstreifen

3. Verlegung Entwasserung DN400 am Mittelpfeiler mittels Rohrvortrieb
4. Herstellung des Unterbaus Mittelpfeiler Behelfsbriicke

5. Anschittung Fahrbahndamm Behelfsbriicke

6. Fertigstellung der Strafle Behelfsbriicke

VOLLSPERRUNG A1

7. Einhub Uberbauten Behelfsbriicke

Aufbau der Leiteinrichtungen zur Umschwenkung des Verkehrs vom vorh. Uberflieger
auf die Behelfsbricke
Umschwenkung Verkehr auf Behelfsbriicke

Bauphase 2b - Riickbau Uberbau + Pfeiler Bestand:

A

Herstellung Kappengerust am Bestand

Abbruch Gesims auf Kappengeriist

Abbruch Kappe

Abfrasen Asphalt

Abfrasen asbesthaltige Abdichtung unter Bericksichtigung der TRGS 519

VOLLSPERRUNG A1

® N o

9.

Herstellung eines Schutzpolsters auf A1 [Trennvlies, Sandschiittung]
Abbruch Uberbau Verbindungsrampe

Abbruch Pfeiler in Achse |, Il und Ill bis OK Fundament

Anschittung der Abbruchbaugruben in Achse | und Ill

10. Wiederherstellung der Fahrbahn in den Ruckbaubereichen Achse | und Il

11. Umschwenkung Verkehr auf Verkehrsfiihrung Neubau

12. Herstellung Verbau Achse Il + Abbruch Fundament Achse I

Bauphase 3 [VZP 08_A43-DL3-BP3 und 14_A1-BP3):

Bauphase 3a - Abbruch WDL.:

1.

Herstellung der Baugruben fur den Abbruch der vorh. Widerlager
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2. Ruckbau Tragerbohlwand und Riickverankerung Achse B0
3. Herstellung Riickverankerung Bohrpfahlwand Achse BO + B20
4. Vorbereitung Baustellenflache Nord auf Straflienniveau Bestand

Bauphase 3b - Neubau Unterbauten:

Baustelleneinrichtung fertigstellen / Aufbau der Krane

Herstellung der Verbauten fur Neubau, Sicherung der vorh. Leitungen
Herstellen der Baugruben fir den Neubau

Herstellung der Unterbauten des Neubaus

A

Herstellung der vorbetonierten Quertragerbereiche

Bauphase 3c - Einhub Fertigteile:

VOLLSPERRUNG A1

6. Einhub Fertigteile
7. Anbringen von Absturzsicherungen und Kappenschalung fur seitl. Fertigteile

Bauphase 3d - Fertigstellung Neubau:

==

Rickbau BE-Flachen

>
B~
w

Herstellung der Ortbetonschicht Uberbau
Vorspannen des Uberbaus
Herstellen der Kammerwande und der seitl. Schirzen

o N

Anschutten der Baugruben mit sukzessivem Entfernen der Verankerungen der seitl.
Verbauten

Herstellung der Kappen

Einbau Fahrbahniibergang

Herstellung Fahrbahnbelag

Herstellung der Verkehrsfihrung zum Rickbau der Dammverbreiterung BP3

= ©° ® N e

0. Vorbereitung Rickbau Behelfsbricke

Bauphase 3e - Riickbau Behelfsbricke:
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VOLLSPERRUNG A1

1. Aushub Uberbauten Behelfsbriicke

Bauphase 3f - Verkehrsfreigabe und Rickbau Unterbauten Behelfsbriicke:

>
~
w

Verkehrsfreigabe Uberflieger

Rickbau Unterbauten Mittelpfeiler BB

Rickbau Widerlager und Verbauten Behelfsbriicke
Abfuhr Dammmaterial bzw. Anschittung Einschnitt
Fertigstellung der neuen StraBenfiihrung der Abfahrt

No o kM

Einbau Schutzeinrichtungen

Bauphase 3q - Einrichtung der finalen Verkehrsfiihrung:

Die Anlieferung und der Einhub der Fertigteile kann nur in einer Wochenend-Vollsperrung
der BAB 1 geschehen. Die Erganzung der Ortbetonschicht sowie die Herstellung der Kap-
pen erfolgt im Schutz eines an die Fertigteile angehangten Schutzgeristes.



